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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

Esta Carta de Acordo Operacional tem como objetivo estabelecer os procedimentos para
operacdo, segregada por setores, no interior da SBR 381 — CRISTO e do Espago Aéreo
Condicionado Temporério de Natureza Perigosa adjacente a SBD 324, sendo prevista a
operacdo simultanea, segregada, devidamente setorizada, por praticantes de Voo Livre (Pilotos
de Asas-delta e Parapentes) que tenham decolado da Rampa da Pedra Bonita, pilotos de
helicopteros privados e pilotos de empresas aéreas, a fim de permitir o desempenho das
atividades exercidas por cada ente, de forma a garantir a manutencdo da seguranca e da
regularidade das operacdes aéreas.

Os Espacgos Aéreos Condicionado Temporarios de Natureza Perigosa adjacente a SBD
324 sera inicialmente criado mediante publicacdo de NOTAM, permanecendo em teste por um
periodo de 180 dias. Apds este prazo, sera realizada nova reunido com os signatarios da CAOp
para efetivar o EAC como permanente, caso seja viavel e para realizar os ajustes considerados
pertinentes.

1.2 AMBITO

Os procedimentos contidos nesta Carta de Acordo Operacional suplementam ou
detalham, quando necessario, as normas estabelecidas pelo DECEA e pela ANAC nos
documentos pertinentes, e serdo aplicados as aeronaves de asas rotativas, as asas-delta e aos
parapentes que evoluirem na SBR 381 e no Espaco Aéreo Condicionado Temporario de
Natureza Perigosa adjacente a SBD 324 a partir da data de vigéncia desta Carta de Acordo
Operacional.

As disposi¢des contidas nesta Carta de Acordo Operacional complementam o previsto
na ICA 100-37 — SERVICOS DE TRAFEGO AEREO e na ICA 100-12 — REGRAS DO AR,
ambas do DECEA.

E de responsabilidade de todos os pilotos de helicopteros, asas-delta e parapentes que
que venham a operar na SBR 381 e no Espaco Aéreo Condicionado Temporario de Natureza
Perigosa adjacente a SBD 324 o fiel cumprimento do previsto nesta Carta de Acordo
Operacional.

1.3 DEFINICOES E ABREVIATURAS

1.3.1 DEFINICOES

1.3.1.1 Carta de Acordo Operacional (CAOp)

Documento que visa estabelecer procedimentos operacionais padronizados a serem
seguidos pelas Partes Signatarias durante a execucdo de suas atividades.

1.3.1.2 Condicoes Meteoroldgicas de Voo Visual (VMC)

Condicdes meteoroldgicas, expressas em termos de visibilidade, distancia de nuvens e
teto, iguais ou superiores aos minimos especificados.

1.3.1.3 Espaco Aéreo Condicionado (EAC)
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Expressdo genérica que se aplica, segundo o caso, a uma &rea proibida, restrita ou
perigosa.

1.3.1.4 Espaco Aéreo Condicionado Permanente

Parte do espago aéreo estabelecida permanentemente e cadastrada na publicacdo de
informacdes aeronauticas.

1.3.1.5 Espaco Aéreo Condicionado Temporario

Parte do espaco aéreo estabelecida por um periodo de tempo determinado.

1.3.1.6 Setor de Operacdes Aéreas (SOA)

Posicdo operacional, localizada em local fixo e de conhecimento geral, com frequéncia
VHF terra-ar e/ou terra-terra disponiveis, com acesso a Internet e com telefone fixo, responsavel
por suportar as informaces e troca de mensagens.

1.3.1.7 SBD 324

Area PERIGOSA TIJUCA.

Limites Laterais: Desde 22°59°25”S 043°14°20”W; 23°00°37”S 043°17°22”W,
22°59°417S 043°17°52”W; 22°57°48”S 043°15°54”W; 22°58°40S 043°13°50”W; para o ponto
de origem. Limite Inferior — Solo e Limite Superior — 4.500 pés AGL.

1.3.1.8 Espaco Aéreo Condicionado Tempordrio de Natureza Perigosa Adjacente a8 SBD 324

Area PERIGOSA JARDIM BOTANICO (nomenclatura proposta).

Limites Laterais: Desde 22°58°40”S  043°13°50”W;  22°57°48”S  043°15°54”W,
22°56°59”S 043°13°46”W; 22°57°07”S 043°12°38”W; para o ponto de origem. Limite Inferior
— Solo e Limite Superior — 4.500 pés AGL

1.3.1.9 SBD 381
Area RESTRITA CRISTO.
Limites Laterais: Area limitada pelo arco de circulo com centro nas coordenadas

22°57°07”S 043°12°38”W, com raio de 800 (oitocentos) metros. Limite Inferior — 2.000 pés
AGL e Limite Superior — 3.000 pés AGL.

1.3.2 ABREVIATURAS

ABRAPHE - Associacdo Brasileira de Pilotos de Helicdpteros
AGL - Acima do Nivel do Solo

ANAC - Agéncia Nacional de Aviacéao Civil

CAOp Carta de Acordo Operacional
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CSCVL

DCCO
DECEA
EAC

LRO
REH

SBR
SDOP
SOA

VFR
VMC

Clube Sao Conrado de Voo Livre

Diviséo de Coordenacéo e Controle do SDOP
Departamento de Controle do Espago Aéreo
Espaco Aéreo Condicionado

Livro de Registro de Ocorréncias
Rota Especial de Helicopteros

Espaco Aéreo Condicionado — Area RESTRITA
Subdepartamento de Operacdes do DECEA
Setor de OperacGes Aéreas

Regra de Voo Visual
Condicdes Meteoroldgicas de Voo Visual
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2 PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS ACORDADOS

Os procedimentos contidos nesta Carta de Acordo Operacional (CAOp) complementam
ou detalham, quando necessario, as normas e 0s procedimentos estabelecidos pelo
Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA), nos documentos pertinentes, e deverao
ser aplicados por todos aqueles que pretendam operar na SBR 381 e no Espaco Aéreo
Condicionado Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD 324

Todas as Posi¢des nominadas nesta CAOp terdo suas coordenadas geograficas descritas
no ANEXO A — POSICOES FICTICIAS E COORDENADAS GEOGRAFICAS.

2.1 REGRAS GERAIS

As condicionantes previstas nesta CAOp estardo diretamente ligadas as condi¢des
meteorolégicas de voo visual (VMC), ndo podendo se desviar das condicionantes previstas
em momento algum.

A operacdo de voo de asas-delta e parapentes nas SBR 381 e no Espaco Aéreo
Condicionado Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD 324 somente ocorrerdo
mediante coordenagdo, sendo condicionada aos Procedimentos de Divulgagéo, previstos no
ANEXO B desta CAOp.

Cabera ao Piloto em Comando, no caso de helicépteros e aos praticantes de voo livre,
no caso de asas-delta e parapentes, providenciarem a sua propria separacdo de obstaculos, de
outros usuarios da SBR 381 e do Espaco Aéreo Condicionado Temporario de Natureza Perigosa
adjacente a SBD 324 e demais aeronaves, por meio do uso da visao, bem como evitar risco para
pessoas e/ou propriedades.

Cabera 8 HELISUL TAXI AEREO LTDA manter ativada uma posic&o operacional, a
qual devera funcionar como um Setor de OperacOes Aéreas (SOA); sendo tal posicdo o Ponto
de Contato oficial com o Clube S&o Conrado de Voo Livre (CSCVL).

Caberé ao Clube S&o Conrado de Voo Livre manter ativada uma posi¢do operacional,
a qual devera funcionar como um Setor de OperagOes Aéreas (SOA); sendo tal posi¢éo o Ponto
de Contato Oficial com a HELISUL.

As posicOes operacionais denominadas SOA deverdo criar correios eletrénicos que
designem as posic¢Oes em cada signatario desta CAOp, mitigando dessa forma as possibilidades
de mensagens perdidas e/ou equivocadas.

Cabera ao CSCVL cumprir os Procedimentos de Divulgacgéo, previstos no ANEXO B
desta CAOp, a fim de dar a devida ciéncia da utilizacdo da SBR 381 e do Espaco Aéreo
Condicionado Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD 324, estando a liberacéo de
decolagem da Rampa da Pedra Bonita com o objetivo de atingir a porc¢éo circular desse novo
espaco aereo condicionado temporario , condicionada a certeza do envio da men por e-
mail, mensagem por grupo especifico de aplicativo de mensagem e o ¢ positivo
entre 0s SOA do CSCVL e da HELISUL, via telefone.
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Cabera ao CSCVL informar o término do uso da SBR 381 e do Espago Aéreo
Condicionado Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD 324 quando ndo houver mais
a intencéo de voo por parte dos praticantes de voo livre. Ressalta-se que, uma vez desativada a
utilizacdo dessa area, nova coordenacao devera ser feita.

2.2 PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS ESPECIFICOS

2.2.1 PARA O CLUBE DE SAO CONRADO DE VOO LIVRE (CSCVL)

a) Nos dias considerados como sendo de condi¢Bes meteoroldgicas favoraveis a prética de
voo livre, o CSCVL devera notificar, via e-mail, todos os interessados, devendo ter a
certeza do envio da mensagem eletrénica, via telefone e por mensagem por grupo
especifico de aplicativo de mensagem ao SOA da HELISUL, até 30 minutos antes da
ativacdo da area. Os procedimentos de confirmacéo serdo esmiucados no ANEXO B desta
CAOp.

NOTA: Ressalta-se que a decolagem dos praticantes de voo livre da Rampa da Pedra Bonita,
com o objetivo de atingir a SBR 381 e 0 Espaco Aéreo Condicionado Temporéario de Natureza
Perigosa adjacente a SBD 324, estard condicionada a autorizacdo do CSCVL, a qual estara
condicionada a certeza de envio de email, contato telefonico positivo com o SOA HELISUL e
envio de notificacdo por grupo especifico de aplicativo de mensagem.

b) Coordenar todas as decolagens que pretendam atingir a SBR 381 e o Espaco Aéreo
Condicionado Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD 324, ndo permitindo
mais de 05 (cinco) praticantes de voo livre voando simultaneamente na SBR 381.

c) Providenciar meios que possibilitem um contato ininterrupto, via Radio VHF-FM, entre a
Sede do Clube em S&o Conrado e o Fiscal de Rampa.

d) Coordenar as decolagens e pousos dos pilotos praticantes de voo livre com a intengédo de
atingir a SBR 381 e o Espaco Aéreo Condicionado Temporario de Natureza Perigosa
adjacente a SBD 324.

e) Prestar o apoio necessario em caso de recebimento de chamadas de emergéncia do SOA da
HELISUL, interrompendo imediatamente as decolagens que tenham como objetivo
ingressar a SBR 381 e 0 Espaco Aéereo Condicionado Temporario de Natureza Perigosa
adjacente a SBD 324.

f) Tomar as medidas cabiveis, a fim de providenciar o pouso assim que possivel dos pilotos
que se encontrem na porcdo do Espago Aéreo Condicionado Temporario de Natureza Perigosa
adjacente a SBD 324 mais proxima ao Cristo em caso de declaragdes de emergéncia.

g) Manter ativada a Posicdo Operacional do SOA, prevendo a permanéncia de pessoa
responsavel pelos procedimentos de divulgacdo, tais como: contatos via radio, envio e
recebimento de mensagens eletrdnicas e por aplicativo e uso do telefone fixo.

NOTA: O contato telefonico entre os SOA da HELISUL e CSCVL somente ocorrera nos
seguintes casos:

- Do SOA CSCVL para 0 SOA HELISUL - 30 minutos antes do inicio e ao término das
decolagens que visam ingressar na SBR 381 e no Espago Aéreo Condicionado Temporério de
Natureza Perigosa adjacente a SBD 324, nos dias em que os praticantes de voo livre pretendam
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ter acesso a esses EAC, a fim de coordenar e possibilitar a divulgacdo da informacao; e

- Do SOA HELISUL para o SOA CSCVL — Em caso de emergéncia ou situacdes de conflito
na SBR 381, causadas por praticantes de voo livre que ndo estejam obedecendo o0s
procedimentos acordados.

h) Impedir a decolagem de pilotos de voo livre com destino a por¢do do Espaco Aéreo
Condicionado Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD 324 e a SBR 381, caso tenha
conhecimento de que 0 nimero de asas-delta e parapentes tenha extrapolado o limite previsto
neste Acordo (05 praticantes na Area), mesmo que desconheca a origem de alguns praticantes
que 14 se encontrem. Neste caso, devera tentar identificar os responsaveis e tomar as medidas
julgadas cabiveis, a fim de mitigar tais ocorréncias, as quais podem vir a prejudicar todos 0s
procedimentos acordados e principalmente a SEGURANCA OPERACIONAL.

2.2.2 PARA OS PRATICANTES DE VOO LIVRE

a) Todos os pilotos que decolarem da Rampa da Pedra Bonita deverdo portar um radio VHF-
FM, com bateria suficiente para uso em todas as fases do voo e sintonizado na frequéncia
de coordenacdo da sede do CSCVL em S&o Conrado.

b) Apds a Posicdo SETE, os pilotos deverao dirigir-se a Posicdo ATAQUE e desta Posigao
poderdo dirigir-se a Posicdo PORTAO 1, ingressando assim na porcao do Espaco Aéreo
Condicionado Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD 324 mais proxima ao Cristo
(Figura 1).
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Figura 1
c) Os pilotos de voo livre ndo poderdo aproximar-se do Monumento do Cristo Redentor a
menos de 100 metros de distancia horizontal.

d) Caso seja verificado pelo piloto que ja existem 05 (cinco) ou mais pilotos no interior da
porc¢do do Espaco Aéreo Condicionado Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD 324 mais
préxima ao Cristo, a decisdo de ndo entrada devera ser imediata, cabendo ao piloto reportar
ao SOA CSCVL imediatamente ap0s 0 seu pouso.

e) Nao sera definido um tempo maximo de permanéncia na porcdo do Espaco Aéreo
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Condicionado Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD 324 mais proxima ao Cristo.
Entretanto, caberd aos pilotos o entendimento de que existe uma limitacdo numeérica de
pilotos que podem adentrar essa &rea simultaneamente.

f) Abandonar a porcéo do Espaco Aéreo Condicionado Temporario de Natureza Perigosa adjacente
a SBD 324 mais proxima ao Cristo com proa da Posicdo BOTANICO, n4o devendo derivar
para a esquerda, sem livrar em momento algum os limites do novo espaco aéreo
condicionado temporario criado, a ndo ser que pretenda realizar um Pouso de Emergéncia
fora do Espaco Aéreo Condicionado Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD 324.
(Figura 1).

g) Imediatamente ap6s o pouso de emergéncia, caso ocorra, o piloto devera entrar em contato
com a Sede do CSCVL, a fim de reportar o ocorrido.

2.2.3 PARA OS PILOTOS DE HELICOPTEROS DA HELISUL

a) Todos os Pilotos em Comando das aeronaves de asas rotativas da Empresa HELISUL que
pretenderem acessar o EAC SBR 381 deverdo conhecer e manter a escuta da frequéncia de
coordenacao do SOA HELISUL e na frequéncia de coordenacédo do setor.

b) N&o poderé ocorrer voo de helicopteros no interior da porgao do Espaco Aéreo Condicionado
Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD 324 mais proxima ao Cristo quando houver
coordenacao para sua utilizacao.

c) Os pilotos de asas rotativas ndo poderdo aproximar-se do Monumento do Cristo Redentor a
menos de 600 metros de distancia horizontal.

d) Caso seja verificado pelo piloto em comando de um helicoptero da HELISUL que existem
06 (seis) ou mais pilotos de voo livre, na por¢ao do Espago Aéreo Condicionado Temporario de
Natureza Perigosa adjacente a SBD 324 mais proximo ao Cristo, ou, a0 menos 01 praticante de
voo livre fora do setor previsto, caberd a ele reportar oficialmente (por telefone ou
pessoalmente e via mensagem eletrdnica), apos o pouso, ao SOA HELISULe este ao SOA
do CSCVL. Tal medida visa proporcionar ao CSCVL tomar as medidas cabiveis.

2.3 ATRIBUICOES

2.3.1 ATRIBUICOES DO CLUBE SAO CONRADO DE VOO LIVRE

a) Certificar-se de que os praticantes de voo livre, associados e visitantes, conhecam o0s
procedimentos do presente Acordo Operacional.

b) Empenhar-se para a divulgacdo dos procedimentos contidos nesta CAOp, a fim de
possibilitar aos pilotos externos a Associagdo conhecer este documento.

c) Adotar as medidas necessarias junto aos seus associados e pilotos visitantes para que 0s
procedimentos previstos neste Acordo sejam cumpridos na integra.

d) Certificar-se de que todos os praticantes de voo livre que estejam aptos, de acordo com sua
operacionalidade, a ingressar no Espago Aéreo Condicionado Temporario de Natureza Perigosa
adjacente a SBD 324 possuam e estejam portando 0s equipamentos necessarios ao voo e que
eles estejam em condigdes de uso ininterrupto em todas as fases do voo.

e) Estabelecer e aplicar medidas julgadas cabiveis, a fim de manter a disciplina e o
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cumprimento deste Acordo Operacional por parte dos praticantes de voo livre.

f) Providenciar os equipamentos necessarios para que o Fiscal de Rampa tenha contato direto
e ininterrupto com o0 SOA do CSCVL.

2.3.2 ATRIBUICOES DO SETOR DE OPERACOES AEREAS DO CSCVL

a) Estabelecer contato com o SOA da HELISUL em até 30 minutos antes da primeira
decolagem para o Espaco Aéreo Condicionado Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD
324, com tolerancia méaxima de 15 (quinze) minutos, nos dias em que se pretenda realizar
voos, impreterivelmente.

b) Enviar a mensagem eletronica para o endereco previsto e certificar-se de que o envio foi
bem-sucedido, ou seja, por exemplo, enviando uma cdpia da mensagem para um e-mail
conhecido, sendo a mensagem recebida na caixa do e-mail colocado em cépia, pode-se
afirmar que a mensagem saiu da caixa de saida do emissor.

c) SOMENTE autorizar as decolagens da Rampa da Pedra Bonita para o Espaco Aéreo
Condicionado Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD 324 ap0s ter 0 contato positivo
com o0 SOA da HELISUL, ou ter a certeza do envio da mensagem eletrdnica, da confirmacéo
por telefone e do envio de mensagem por aplicativo ou de acordo com o previsto no Capitulo
3 - PROCEDIMENTOS DE CONTINGENCIA OPERACIONAL deste Acordo.

d) Manter ativada a Posi¢do Operacional e manter a disponibilidade dos meios de contato com
0 SOA da HELISUL, SEMPRE que tenha conhecimento dos voos de asas-delta e parapentes
no Espaco Aéreo Condicionado Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD 324.

e) Certificar-se de que o numero de pilotos de asas-delta e parapentes que estejam utilizando o
Espago Aéreo Condicionado Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD 324 ndo ultrapasse
0 nimero previsto neste Acordo: 05 €inco).

f) Suspender as operacbes de decolagem com destino ao Espago Aéreo Condicionado
Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD 324 e informar aos pilotos em voo pela
frequéncia de coordenagdo do SOA CSCVL, sempre que forem declaradas situacdes de
emergéncia ocorridas com quaisquer aeronaves tripuladas e que tenham sido informadas
pelo SOA HELISUL ou que se tenha conhecimento por outros meios.

2.3.3 ATRIBUICOES DO FISCAL DE RAMPA DO CSCVL

a) Estabelecer-contato rotineiro com o SOA do CSCVL, certificando-se de que possui a escala
de voo atualizada, especialmente nos dias em que o Espago Aéreo Condicionado Temporario
de Natureza Perigosa adjacente & SBD 324 para a pratica do voo livre.

b) Certificar-se de que o piloto constante em escala como pretendente ao acesso ao Espaco
Aéreo Condicionado Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD 324 esteja portando todos
0S equipamentos necessarios ao ingresso, principalmente o radio VHF-FM, devendo estar
ligado e com bateria suficiente, a ser verificada antes da decolagem.
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2.3.4 ATRIBUICOES DOS PILOTOS PRATICANTES DE VOO LIVRE

a) Conhecer as caracteristicas do Espaco Aéreo Condicionado Temporario de Natureza Perigosa
adjacente a SBD 324;

b) Conhecer, respeitar e aplicar os procedimentos constantes neste Acordo Operacional.

c) Manter a escuta permanente da frequéncia designada como sendo a frequéncia de
coordenacao, na qual podera receber todas as informac6es advindas do SOA CSCVL.

2.3.5 ATRIBUIQOES DA HELISUL TAXI AEREO LTDA

a) Fazer com que os pilotos da HELISUL cumpram os procedimentos previstos nas legislacoes
em vigor no que se refira a Trafego Aéreo.

b) Empenhar-se, na medida do possivel, na divulgacdo dos procedimentos previstos nesta
CAOp para a comunidade aeroviaria que acessa a SBR 381.

2.3.6 ATRIBUICOES DO SETOR DE OPERACOES AEREAS DA HELISUL

a) Estabelecer o contato com 0 SOA do CSCVL, sempre que forem verificadas situacdes que
venham de encontro aos procedimentos previstos nesta CAOp.

b) Fornecer aos pilotos dos helicdpteros quaisquer informacgdes consideradas relevantes para a
seguranca das operacoes.

c) Providenciar um Livro de Registro de Ocorréncias (LRO) para anotacdo de todas as
situacOes vivenciadas nos dias em que o0 Espaco Aéreo Condicionado Temporario de Natureza
Perigosa adjacente a SBD 324 estiver ativado. O registro deve conter, pelo menos, as
informagdes abaixo:

1 - Data.
2 — Hora do registro.
3 — Emissor do registro.
4 — Ocorréncia.
5 — Receptor do registro.
2.3.7 ATRIBUIQOES DOS PILOTOS DA HELISUL TAXI AEREO

a) Conhecer as caracteristicas do Espago Aéreo Condicionado Temporario de Natureza Perigosa
adjacente a SBD 324 e da EAC SBR 381

b) Cumprir os procedimentos previstos nas legislacbes em vigor no que se refira a Trafego
Aéreo.
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2.3.8 ATRIBUICOES DA ABRAPHE

a) Empenhar-se, na medida do possivel, na divulgacdo dos procedimentos previstos nesta
CAOp para a comunidade aeroviaria que acessa a SBR 381.

3 PROCEDIMENTOS DE CONTINGENCIA OPERACIONAL

A presente carta de acordo foi elaborada com o intuito de manter a seguranca
operacional na area SBR 381, segregando as por¢des de espago aereo, designadas as aeronaves
de asas rotativas e aos praticantes de voo livre, a fim de viabilizar a préticadesportiva
e 0S V0O0s turisticos.

O ndo cumprimento do disposto nesta Carta de Acordo Operacional incorrera em
providéncias administrativas e/ou operacionais idénticas as geradas pelo ndo atendimento a
regulamentacéo pertinente.

O Unico caso em que poderéa ser autorizada a decolagem da SBD 324, com o objetivo
de ingressar no Espaco Aéreo Condicionado Temporario de Natureza Perigosa adjacente a SBD
324 sem que tenha existido um contato telefonico positivo entre os SOA do CSCVL e da
HELISUL, é ter a certeza de que a mensagem prevista para a ativacdo da area foi enviada; ou
seja, saiu da caixa de saida do emissor. Por exemplo, enviar a mensagem para grupo de
APLICATIVO MENSAGEM dos pilotos de helicoptero de voo panoramico e enviar uma cépia
da mensagem para um E-mail conhecido, sendo a mensagem recebida na caixa do e-mail
colocado em cépia, pode-se afirmar que a mensagem saiu da caixa de saida do emissor.

4 PROCEDIMENTOS PARA REVISAO, SUSPENSAO OU CANCELAMENTO DA
CARTA DE ACORDO OPERACIONAL

4.1 REVISAO

A presente Carta de Acordo Operacional sera revisada sempre que 0s procedimentos
indicados na mesma forem afetados por emendas as normas e aos procedimentos ATS.

4.2 SUSPENSAO

Quando uma das Partes Signatarias deixar de cumprir algum dos procedimentos
acordados, a outra parte, mediante comunicacdo prévia, podera suspender a CAOp, até que
sejam restabelecidos os procedimentos operacionais acordados.

4.3 CANCELAMENTO

4.3.1 CONSENSUAL

Esta Carta de Acordo poderd ser cancelada, havendo consenso entre as Partes
Signatarias, se observarem que os procedimentos nela contidos ndo se fazem mais necessarios.
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5 PROCEDIMENTOS PARA DIVULGACAO

E de inteira responsabilidade de cada signatario desta Carta de Acordo Operacional,
dentro de sua area de responsabilidade, a ampla divulgacéo dos procedimentos estabelecidos
entre os operadores aéreos envolvidos, bem como a notificacdo das pessoas que devam
conhecer o assunto.

6 DISPOSICOES FINAIS

Esta Carta de Acordo Operacional é assinada pelos representantes das partes
envolvidas devidamente designados para este fim.

Esta Carta de Acordo Operacional foi confecionada no Estado do Rio de Janeiro, em
12 de agosto de 2024 e entrara em vigor na data de sua assinatura.

7 ASSINATURAS DA CARTA DE ACORDO OPERACIONAL

Documento assinado digitalmente

“b JORGE HUMBERTO VARGAS RAINHO
g Data: 02/10/2024 17:42:11-0300

Verifique em https://validar.iti.gov.br

Jorge Humberto Vargas Rainho
Representante da HELISUL

Documento assinado digitalmente

ub CLINIO FERREIRA ARAUJO NETO
g Data: 02/10/2024 15:28:43-0300

verifique em https:/ fvalidar.iti.gov.br

Clinio Araujo
Presidente do Clube Sao Conrado de Voo Livre

Thales Pereira
Representante da ABRAPHE
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ANEXO A — POSICOES FICTICIAS E COORDENADAS GEOGRAFICAS

POSICAO

COORDENADAS

OBSERVAGCOES

VISTA CHINESA

22°58°24”S 043°14°58”W

Posicdo média de abandono da SBD
324, com proa da Posicdo SETE.

Posicdo média de cruzamento com a

SETE 22°5T47S 043°14°10°W | ooy CRISTO.
Posicdo média de acompanhamento do
ATAQUE 22°57°15”S 043°13°32”W | terreno  objetivando  ganho  ou
manutencdo de altura.
PORTAO 1 22°57°117S 043°13°03”W | Posi¢cdo média de entrada na SBR 381.
A Posicdo média que representa a proa
BOTANICO 22°58°04”S 043°13°29”W | limite para saida da SBR 381 pelos
pilotos de voo livre.
FONTE DA 0L A o 01 Posicdo conhecida pelos pilotos de
SAUDADE 22°57°487S 043°12°06"W helicoptero.
R 015 o Posicdo do  Monumento  Cristo
CRISTO 22°57°07S 043°12°38”W Redentor.
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ANEXO B — PROCEDIMENTOS DE DIVULGACAO
ORGAO TELEFONE DE CONTATO E-MAIL
SOA CSCVL (21) 98556-3720 administrativo@cscvl.com.br
SOA HELISUL (21) 97655-2616 clayton.lima@helisight.com.br

1 - ATIVACAO DO EAC TEMPORARIO DE NATUREZA PERIGOSA ADJACENTE A
SBD 324 INSERIDO NA SBR 381
Nos dias em que as condi¢des meteoroldgicas favorecam o voo na SBR 381 por
praticantes de voo livre, podera ser ativada a segregacdo dos EAC, motivo deste Acordo
Operacional entre as Partes Signatérias.
A informacdo de ativacdo deve ser feita em até 30 minutos antes da ativacdo da area.
A ativacao sera feita da seguinte forma:
a) O SOA do CSCVL, por meio de seu endereco eletrénico (soa.cscvl@cscvl.com.br)
envia um E-mail para soa.helisul@helisul.com, informando que a area sera ativada.
b) O SOA do CSCVL faz uma contato via telefone para (21) 97655-2616, a fim
de informar a ativagdo da &rea e o envio da mensagem eletrénica.
c) Os SOA do CSCVL e da HELISUL langam seus registros no LRO.

2 — CONFIRMACAO — CONTATO POSITIVO
A ativacdo da segregacdo dos EAC sera considerada concluida, sendo autorizadas as
decolagens rumo a SBR 381, apds a conclusdo dos itens abaixo:
a) O contato telefonico feito pelo SOA do CSCVL para o0 SOA HELISUL foi realizado
com sucesso, as informacdes foram trocadas, confirmadas e anotadas no Livro de
Registro de Ocorréncias (LRO).
b) O E-mail enviado ao SOA HELISUL teve sua saida e recebimento em um e-mail
secundério confirmados.
NOTA: Caso o contato telefonico ndo seja possivel por razdes técnicas (defeitos), as decolagens
da SBD 324 somente poderéo ser autorizadas APOS o recebimento da resposta enviada pelo
SOA HELISUL, via e-mail.

3 - DESATIVACAO DO EAC TEMPORARIO DE NATUREZA PERIGOSA
ADJACENTE A SBD 324 INSERIDO NA SBR 381
A desativacdo da segregacdo dos EAC deve ocorrer da mesma forma que a ativacao.
Entretanto, ndo sera necessario aguardar as respostas de confirmacao.
O contato telefénico do SOA CSCVL ao SOA HELISUL é desejavel como boapratica,
as ndo mandatorio. J& a mensagem de e-mail deve ser enviada.
Todos os registros devem ser langados no LRO.

4 — REPORTES DO CSCVL OU DA HELISUL

O objetivo deste Acordo operacional € possibilitar a convivéncia harmoniosa de todas
as Partes Signatarias e Representadas no que se refere a utilizacdo simultanea, em &reas
reservadas e segregadas, inseridas na SBR 381. Dessa forma, caso alguma Parte verifique a
necessidade de reportar algum ocorrido a outra Parte, os E-mails podem e devem ser utilizados,
buscando atuacbes com o objetivo de mitigar possiveis atos que possam interferir na condugao
segura dos termos deste Acordo.



